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Regno delle due Sicilie il 3 ottobre 1839.

Si trattava di un breve tratto di sette chilo-
metri e 250 metri che congiungeva Napoli a Por-
tici ¢ avrebbe dovuto essere un segmento di una
linea pit lunga, in parte a doppio binario, che
avrebbe congiunto la capitale borbonica con No-
cera e prevedeva anche una diramazione secon-
daria per Castellammare di Stabbia. Le due lo-
comotive gemelle, la Bayard (dal nome della so-
cieta francese che aveva progettato la costruzione
della linea) e la Vesuvio erano state realizzate in
Inghilterra sulla base del prototipo di Stepenson
il padre delle ferrovie. Anche se appare strano che
questo mezzo, per 'epoca estremamente moder-
no, sia apparso nello stato che, tra i vari staterel-
li in cui era allora suddivisa la penisola italiana,
era il piu arretrato dal punto di vista politico-cco-
nomico e, in particolare, da quello dei trasporti,
la sua inaugurazionc genero una vera ¢ propria
emulazione da parte degli altri governi della pe-
nisola tanto che, nemmeno un anno dopo, il 18
agosto 1840, nel Lombardo Veneto a quell’epo-
ca soggetto all’Austria, fu inaugurata la linea Mi-
lano - Monza (13 chilometri) seguita tra il 1844
¢il 1848 dai due tratti Padova - Vicenza e Pado-
va - Mestre che erano due segmenti di un pitt am-
bizioso progetto di una ferrovia da Milano a Ve-
nezia.
L’altro stato che eccelse nella costruzione di fer-
rovie fu il Granducato di Toscana allora econo-
micamente molto florido tanto da meritare I'ap-
pellativo di “Felice”. Il 14 marzo 1844 fu inau-
gurato il primo tronco Livorno - Pisa di una linea
che avrebbe congiunto il porto labronico con Fi-
renze mentre il 3 febbraio 1848 fu inaugurata la
linea Firenze - Prato. Per quanto riguarda il Regno
di Sardegna, fu Cavour a spingere alla creazione
delle ferrovie tanto che, all'indomani dell'Unita d'T-
talia, i territori appartenuti allo stato sabaudo era-
no quelli in cui esistevano pit chilometri di stra-
de ferrate.
Dobbiamo dire che il nuovo mezzo di trasporto
incontro da subito il favore del pubblico tanto
che la linea Napoli - Portici fu utilizzata, nel pri-
mo anno di esercizio, da oltre centocinquanta-
mila passeggeri. Inoltre la locomotiva divenne
simbolo di progresso civile e culturale, una im-
magine quest’ultima ben rappresentata dai versi
del Carducci nell’'Inno a Satana e largamente con-
divisa anche dalla maggioranza della popolazio-
ne. Il Nincheri, ad esempio, un poeta popolare
attivo a Firenze e provincia nella seconda meta
dell’Ottocento ed autore, tra I'altro, del poemet-
to La Pia de' Tolomei, ci ha lasciato una serie di
ottave nelle quali un nipote aggiorna il nonno,
morto diversi anni prima, sulle novita dei suoi
tempi. Ebbene la cosa piu rilevante agli occhi dei
due é che “c’é un vapore da mattina a sera / gl'é
quello che trasporta i passeggeri / venti vagoni
s’accatena attorno / da Firenze, in due ore, va a
Livorno!”
Tuttavia non pochi furono anche gli oppositori
del nuovo mezzo di trasporto e tra questi elementi
di spicco della borghesia agraria e la parte della
societa meno aperta alle nuove esperienze e piu
permeata dalle concezioni tradizionalistiche del
mondo. A dimostrazione di cid possiamo ac-
campare il fatto che il tracciato della Firenze - Pra-
to, che, in origine, avrebbe dovuto passare per il
territorio di Campi, fu tanto avversato dai nota-
bili e dalla popolazione locale che temeva i dan-
ni che il fumo delle locomotive avrebbe potuto
procurare alle coltivazioni, che il Governo gran-
ducale scelse I'attuale percorso che passa per Se-
sto. Fra i pitt acerrimi nemici delle ferrovie ci fu si-
curamente Gregorio XIV, al secolo Bartolomeo
Alberto Cappellari, eletto al soglio pontificio 2
febbraio 1831 e deceduto il 1° giugno 1846. Que-
sto Papa si oppose con tenacia indefessa e pervi-
cace costanza ad ogni ammodernamento delle
decrepite strutture politico amministrative del suo
stato e, pitl in generale, a qualsiasi cosa o idea
che avesse anche il minimo odore di modernita
tanto da condannare con durezza il cattolicesi-
mo liberale del Lamennais e da utilizzare i San-
fedisti e le truppe austriache per reprimere i mo-
ti delle Romagne del 1846. Per un simile modo
di pensare, il treno, in cui tutti riconoscevano la
quintessenza dello sviluppo tecnico scientifico
del mondo contemporaneo, era un “istrumentum
diabolicum”, ossia un manufatto del diavolo e dei
suoi accoliti, un artificio satanico per condurre
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alla dannazione eterna le anime degli
sventurati cristiani che avessero osa-
to servirsene.

Questa ottusa avversione, oltre ad
impedire la costruzione di ferrovie
nello stato pontificio, genero, do-

po la sua morte, un gustoso
aneddoto. Si narrava infatti che,
appena il Santo Padre fu spi-
rato, fosse arrivato un angelo
del Signore per prelevare la
sua anima e condurla in
Paradiso. Questi, appena
giunto, avvicinatosi al ca-
tafalco su cui il cadavere

era adagiato, sollecito il
Pontefice a mettersi su-

bito in cammino per
raggiungere il prima
possibile le beatitu-

dini celesti e godere della
visione di Dio. Abbandonato in

fretta il “fardello mortale” Gregorio si in-
cammino dietro al messaggero celeste che, di
tratto in tratto, lo esortava a non indugiare. La
via per0 era lunga anche se, per i due spiriti che
“trascendevano i corpi lievi”, come dice Dante,
nient'affatto faticosa. Dopo un bel po’ di tempo
e un bel tratto di strada, il Papa, ansioso com’e-
ra di raggiungere il premio dei suoi meriti e di go-
dersi il Paradiso, si rivolse al suo soprannaturale
accompagnatore e gli chiese quanto ancora do-
vessero camminare per raggiungere la loro meta.
L’alato messaggero volse lentamente la testa ¢
con il luminoso sorriso di chi riflette nella sua es-
senza la Bonta, la Grazia ¢, in uno, la Verita divi-
na, disse: “Santita, la strada verso il Paradiso puo
sembrare interminabile allo spirito di chi anela a
perdersi nell'immensita di Dio, ma questo per-
fetto anelito della vostra anima avrebbe gia po-
tuto raggiungere il suo soddisfacimento se aves-
simo potuto utilizzare il treno, un mezzo che Voi,
durante la vostra vita terrena, avete tanto avver-
sato!”

Trattandosi di un dialogo tra due celesti spiriti
non abbiamo neppure osato provare a immagi-
nare se ed, eventualmente, che cosa Gregorio ab-
bia potuto rispondere per cui non ci rimane che
suggerire ai nostri lettori, grandi ¢ piccoli, qualche
testo sulle ferrovie e la loro storia: Un bel testo
sui trasporti ferroviari ¢ quello di Wolfagang Schi-
velbusch Storia dei viaggi in ferrovia (Colloca-
zione P.385.090 34 SCH) mentre, per lo svilup-
po delle ferrovie italiane si puo consultare La na-
scita della ferrovia in Italia (Collocazione P.909.8
FON). I bambini ed i ragazzi possono trovare nu-
merosi testi tra i quali Stefanie Turnbull Treni (Col-
locazione R.385.09 TUR). Infine ci permettiamo
di segnalare il volume di Remo Ceserani Treni di
carta (Collocazione P.809.933 56 CES) che esa-
mina il modo con cui i vari autori, da Zola a To-
lostoi, da Pascoli a Joyce, hanno utilizzato la fer-
rovia nei loro scritti.
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DUE SEMINARI

11 Centro regionale di servizi per le biblioteche
per ragazzi, promosso dalla Regione Toscana
e attivo presso la biblioteca di Villa Montalvo
organizza due seminari per il periodo autunnale.
1l primo, che si terra il 16 ottobre, su Bibliote-
che per ragazzi e promozione della cultura
scientifica. La divulgazione scientifica offre
oggi motivi di interesse nuovi e inconsueti, in
particolare per bambini e ragazzi. Si ampliano
e si rinnovano i luoghi della divulgazione (fe-
stival, caffé scientifici, science center ed ex-
hibit, Internet, ecc.) che coinvolgono un pub-
blico sempre piti ampio e diversificato. D'altra
parte sono a tutti noti i ritardi dell'ltalia sul
fronte della ricerca, le difficolta di trasforma-
re molte esperienze ed eventi di promozione
della cultura scientifica da occasioni di in-
trattenimento in una rete che renda solida e
permanente la circolazione delle informazioni
e supporti un approfondimento delle cono-
scenze. Il seminario proporra una riflessione su
presupposti, risorse e metodologie di un’a-
vanzata attivita di divulgazione della cultura
scientifica rivolta all’'utenza delle biblioteche
per bambini e ragazzi. Il secondo seminario,
che si terra il 7 novembre, su / servizi per bam-
bini e ragazzi nelle biblioteche pubbliche pre-
vede, sulla base dell’indagine realizzata nel-
I'ottobre 2005 dallo stesso Centro regionale,
una riflessione sullo stato dei servizi e sulle li-
nee di sviluppo delineate dalla Regione To-
scana. Entrambe le iniziative si svolgeranno
presso la biblioteca di Villa Montalvo.
Programma e iscrizioni: www.liberweb.it

ER CO NICARE CON A BIBLIOTECA
Direzione 055 8959608 biblio.direzione@comune.campi-bisenzio.fi.it
Centralino 0558959600  biblio@comune.campi-bisenzio.fi.it
Servizio di prestito 055 8959600/2 = biblio.prestito@comune.campi-bisenzio.fi.it
Amministrazione 0558959606  biblio.amministrazione@comune.campi-bisenzio.fi.it
Promozione della lettura 055 8959605 biblio.promozione@comune.campi-bisenzio.fi.it
Servizio di reference
Sezione bambini/ragazzi 0558959603  biblio.refragazzi@comune.campi-bisenzio.fi.it
Servizio di reference
Spazio adulti 0558959604  biblio.refadulti@comune.campi-bisenzio. fi.it
Servizio di documentazione
“Biblioteca Gianni Rodari” e
Centro regionale di servizi per
le biblioteche per ragazzi biblio.documentazione@comune.campi-bisenzio.fi.it




