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ELABORATO A

Alla Giunta Comunale
SEDE

OGGETTO:Bretella autostradale Lastra a Sigha —Prato.
Variante n.6 al RUC anche per le opere collateralicadenti nel
territorio campigiano.

Relazione descrittiva.

La variante in oggetto contiene la modifica debatagrafia in scala 1:2.000,
tavole grafiche nn. 1,2,3,7,13,19 e 23, del Regelam Urbanistico Comunale. Le
modifiche sono limitate ad alcune correzioni ghaficper la rappresentazione
dell’autostrada Lastra a Signa-Prato e sopratilgite opere collaterali, cosi come
risultano per gran parte disegnate nel progettanitigb dell’opera, redatto dalla
societa SPEA, con le richieste di integrazione etingle fatte dal Comune di Campi
Bisenzio. Le modifiche, rispetto a quanto riportatd RUC, si sono rese necessarie
In quanto nel passaggio dal progetto preliminarn€opera, che fu riportato a suo
tempo nel regolamento urbanistico in fase di elabone iniziale, al progetto
definitivo, ci sono state alcune puntualizzaziorogettuali che rendono necessario
I'aggiornamento della cartografia del Piano. Irolber le opere collaterali sono state
fatte a suo tempo delle richieste dallAmminisiome Comunale che per la maggior
parte sono state accolte e riportate nelle de@nizprogettuali integrative presentate
successimamente. Inoltre, per alcune modifichejigste dalll Amministrazione
Comunale in fase di esame del progetto, le suddettee grafiche del RUC sono
state adeguate di conseguenza.

Nel mese di aprile 2008, dalla societa Spea saatd mtesentati gli elaborati
integrativi al progetto dell’autostrada, relatiioaStudio di impatto ambientale,
conseguenziali agli studi sulla componente acusiagda componente atmosferica,
sulla qualita del paesaggio, con la definizionelidagenari ante-operam, post-operam
e con la presenza del cantiere.

Le sistemazioni a verde comprendono la messa ardidi essenze arbustive,
erbacee palustri, arboreee assimilabili a speciut. Le barriere fono-assorbenti
sono in plastica riciclata. Nellambito dell'analisosti-benefici, si prevede la piena
funzionalita della struttura al 2014, con un ammporale di esercizio per 40 anni.

Negli elaborati integrativi, presentati ad ap2i@08, viene inoltre specificato
che la realizzazione della Bretella non impedisde futuro ampliamento
dell’autostrada A1l (eventuale terza corsia) iralibg Capalle.



Per gli studi sulla VIA (Valutazione di Impatto Améntale) e stato espresso
il parere favorevole del Comune di Campi Bisenzioan delibera di GC n.263 del
19.12.07

Nelle integrazioni presentate ad aprile 2008 psstate precisate, per I'area di
servizio, le attivita da collocarvi: parcheggi, toiazione, market, accoglienza e
deposito, officina, distribuzione carburanti, hoteestore benzine. Per l'area
adiacente invece, da destinare ad attivita teegide specifiche funzioni saranno
definite in un successivo momento.

Le medesime integrazioni contengono lo sviluppaldiini aspetti di carattere
idrologico-idraulico, con la definizione di un’areanida ricadente nel Comune di
Signa, per la compensazione dei volumi idrauli¢trati all’esondazione dall’'opera
autostradale.

Le integrazioni e modifiche di cui sopra sono statesentate a seguito del
parere riportato nella delibera di GC n.263 dell297. Queste modifiche sono state
esaminate il 26 maggio 2008 dagli uffici comunali ieparere é stato riportato in
delibera di GC n. 111 del 06.06.2008.

In quest'ultimo atto €& stato espresso il definitigarere favorevole alla
procedura di VIA (da parte del Comune di Campi Bse), ma sempre a condizione
che la conferenza di servizi, che sara convocatal pEpprovazione del progetto
esecutivo, recepisca alcune ulteriori richieste dpertiamo sinteticamente (solo
guelle che hanno valenza di carattere grafico pealiante al RUC). Nel parere si
precisa che:
1)-tutti gli scatolari per i percorsi pedociclabdievono avere dimensioni mt.3x3
invece che 3x2,5 mt; in tal modo abbiamo definilan cartografia del RUC la
larghezza degli accessi ai sottopassi;

2)-1 sovrappassi previsti in prossimita della cireallazione ovest devono avere, in
aggiunta, una luce libera di almeno 15 mt in modgdter consentire il passaggio
della nuova strada di PianNelle tavole in scala 1:2.000 del RUC il varco atst
definito in modo da potervi consentire anche ilgaagyio della ferrovia prevista in
direzione Prato

3)-tutti i tratti viari ridefiniti come “viabilitipoderale”, in prossimita dell’autostrada,
dovranno avere una carreggiata di larghezza minimha5,60 e dovranno essere
asfaltati; in tal senso sono stati precisati nellava cartografia della variante al Ruc;
4)-le rotatorie necessarie per consentire I'inwersidi marcia, per le strade esistenti,
interrotte nei pressi dell’autostrada, devono awvereliametro non inferiore a 28 mt.;
in tal senso sono state disegnate nella variarf&idj rinviando al progetto esecutivo
I'esatta definizione del diametro;

5)-al fine di poter consentire la realizzazioneedentuali scarpate dolci (pendenze
con rapporto 1 a 10) sono state definite nellaogastiia, ove possibile, i necessari
spazi destinati a verde di rispetto fino ad undadza di mt.60 dall'autostrada,
indipendentemente dalla possibilita di realizzaaestarpata o di realizzare delle
semplici aree verdi di rispetto con alberi di ditsto.

Nel suddetto parere sono state riportate inoltreng prescrizioni puntuali per
le quali sono state definite le conseguenti mokdicartografiche
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a)-la rotatoria sulla via F.lli Cervi, di diametesterno superiore a mt.28, ricade
interamente nell'area definita a suo tempo a p@gioepubblico e verde di rispetto;
b)-sulla via Centola, a ovest della huova autostradstata riportata una rotatoria in
modo da poter favorire la continuita sulla via @0 ma anche l'accesso alle nuove
strade, previste nel RUC, e soprattutto mantenangrésso al Piano Attuativo
produttivo n. 4.3;

c)-I'adeguamento di via Centola comprende anclseidl innesto diretto alla nuova
rotatoria prevista sulla via di Confini;

d)-é stato riportato il raccordo pedociclabile taacirconvallazione sud e via di
Carraia;

e)-sono state definite inoltre: la modifica delleghmento tra via Carraia e via
S.Domenico; lo spostamento di un tratto della etast 325, con la previsione di due
rotonde sulla via di Carraia e sulla via di S.Domenqueste ultime sono state
disegnate al fine di poter consentire la realizaa&ianche di un parcheggio pubblico
al servizio delle attivita produttive e delle uni@sidenziali esistenti nella zona. Il
parcheggio pubblico é stato disegnato in modo darpdilizzare, per gran parte, il
sedime di cido che oggi risulta la “3253Esso_sara _inoltre_progettato e realizzato
secondo le prescrizioni di carattere idraulico defiite dagli Enti di competenza.

Le suddette modifiche cartografiche interessano l@avole 1:2.000
nn.1,2,3,7,13,19,23 del RUC e non comportano laifisadiel Piano Strutturale.

Altre modifiche del RUC che necessiterebbero ievaache della modifica del
Piano Strutturale, come specificheremo Iin seguito,riferimento ai contenuti
dell’avvio del procedimento fatto a suo tempo, sonweiate alla definizione di atti
successivi sia per modificare il Piano Strutturelhe per adeguare il Regolamento
Urbanistico medesimo: ci riferiamo soprattutto igtesma degli scolmatori idraulici
del Bisenzio e della conseguente definizione datke adiacenti. Per la eventuale
modifica dell'intero sistema idraulico definito n#&Al, e stato formalizato una
specifica richiesta all’Autorita di Bacino.

L’'avvio del procedimento di variante al PS e coniakknente al RUC, ai sensi
dell'art.15 della legge regionale n.1/05, e statonializzato con delibera di GC n.256
del 17.11.2006; in tale deliberazione é stato ‘foast’ un collegamento formale tra
l'autostrada in oggetto e la previsione dei dudmsatori delle “piene a rischio” del
Bisenzio, in quanto i percorsi degli scolmatorienfériscono con il tracciato
autostradale.

Nel merito delle problematiche idrauliche, il Cormo di Bonifica dell’area
fiorentina ha affidato un incarico al Prof. Stefdpagliara dell’'Universita di Pisa per
procedere allo studio della verifica idraulica &enzio. Lo studio preliminare ha
evidenziato che la eliminazione della previsiont amale scolmatore del fiume, a
nord di Capalle, & possibile, a condizione checsiatleguati alcuni tratti arginali a
valle. La eliminazione dei canali _scolmatori del Bisenzio(hon quindi la
realizzazione dell’autostrada e delle opere collatali), comporterebbe
naturalmente la modifica del Piano Strutturale. Glistudi idraulici di area vasta,
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in_corso_di_definizione da parte del Consorzio di Bnifica, potranno_stabilire
anche la necesita di_confermare 0 _meno la medesintassa di_espansione
idraulica di Le Miccine, oltre alla previsione deicanali scolmatori delle piene del
fiume Bisenzio, definiti a nord e a sud del centrabitato capoluogo.

Si prende atto delle argomentazioni contenuteongllidio iniziale del prof.
Pagliara e ritenuto che il progetto della nuovabsinada risulta conforme al Piano
Strutturale e al Regolamento Urbanistico, ad esmhesdi alcune opere collaterali di
cui alla descrizione della variante, si ritiene retio rinviare ad un successivo
momento la verifica sulla problematica degli scdinia idraulici del Bisenzio,
rinviando conseguentemente ad un successivo afteerituale modifica delle
previsioni del Piano Struttural®ccorre considerare che la necessita di togliere |
previsione del canale scolmatore a nord era matuaaiche dal fatto che per
ottemperare alla prescrizione data dalla Soprirgend era dunque necessario
contenere l'altezza dell'autostrada piu vicina gjleta di campagna, ritenendo che
guesta soluzione potesse impedire la realizzazi@heanale scolmatore. Da questa
conclusione si giungeva dunque alla definizion¢odiiere la previsione del canale
scolmatore a nord, dopo averne verificato la coibpigd idraulica.

Nel merito della problematica idraulica I'A.C. vuole procedere, oggi, ad
una_maggiore riflessione, sia nel mantenere la presione del canale che nel
togliere tale previsione, con il consequente rialp@ento deqli argini del Bisenzio
in_alcune parti del territorio; in tal senso I'argomento € quindi da rinviare a un
successivo_momento, con ulteriore verifica dello tlio_idraulico _del Professor
Pagliara che sara sicuramente di riferimento per prossimi atti urbanistici e con
la_conclusione deqli studi idraulici di area vastan corso a cura del Consorzio di
Bonifica dell’area fiorentina.

In merito alla interferenza della “bretella autadile” con la viabilita locale
campigiana sono stati espressi i formali parerilidé{ci che risultano agli atti. Nel
suo complesso il progetto definitivo dell’operaulia conforme al Regolamento
Urbanistico, ad esclusione di alcune opere cobditper le quali si rende necessario
modificare esclusivamente le tavole grafiche 1:2.60.1,2,3,7,13, 19,23 del RUC.
Nel merito si ritiene dunque cheon vi sia alcuna necessita di modificare la
Normativa del RUC né il Piano Strutturale medesimo

In riferimento allo studio di impatto ambientale si precisa che:
esso e stato depositato in data 10.10.07, ai s#aikart.28 del digs 152/06 e
dell'art.14, 3°comma,della LR n.79/98. Il parerd @®@mune di Campi Bisenzio &
stato definito prima con una nota dell’ufficio el gon una delibera di GC n.263 del
19.12.07; parere successivamente integrato cobedalidi GC n.111 del 6.6.2008.
Sullargomento si prende atto, tra le altre cosealdune prescrizioni, definite nei
diversi pareri che risultano agli atti del procednto, in merito:

-alla sottrazione di habitat per gli animali; sullaterruzione dei corridoi

ecologici; sul numero e dimensionamento dei sdt@agrsamenti faunistici;
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sull'abbattimento della fauna; sull'impatto visipaesaggistico della nuova
struttura autostradale. La soluzione definita nileole di variante al RUC é
tale da poter consentire la realizzazione di arapee verdi di rispetto —fino ad
una larghezza di 60 mt- lungo l'autostrada, pesolviere sia il problema
dellimpatto visivo della nuova struttura viaria,ias il problema
dell’attraversamento dell'avifauna, in quanto nelleove aree verdi verranno
messe a dimora anche alberature di grandi altedpes¢so, farnia, platano,
bogolaro, leccio, ecc.) che potranno favorire f@atersamento dell’autostrada
da parte dei volatili;

-alla idonea definizione delle dimensioni dei spéssi faunistici per superare
il carattere di barriera ecologica della nuova singmla e alla necessita di
impedire agli animali di salire sulla strutturangacon I'adozione di adeguate
soluzioni tipologiche delle recinzioni;

-alle soluzioni da attuare in riferimento all'arf8iC (con la futura modifica del
perimetro), e soprattutto in merito agli accorgithetia adottare per non
inquinare la falda idrica superficiale. L'elaborato B) contiene specifici
riferimenti per il procedimento relativo alla Vahzione Integrata e sugli
argomenti relativi alla VIA.

In riferimento alla valutazione integrata si precisa che:
Con deliberazione di GC n.263 del 19.12.2007 eadostormulato il parere di
competenza per la VIA; esso poneva alcune condizioa richiedevano la modifica
delle soluzioni progettuali.
Il progetto definitivo, modificato ed integrato, pervenuto al Comune in data 17
aprile 2008. Gli elaborati sono stati esaminati lidadfici il cui parere e stato
approvato con delibera di GC n.111 del 6.6.2008.

Nell’ambito del procedimento e stata fornita ancima specificavalutazione
integrata

Essa, prevista nell’art.11 della LR n.1/05 e dajalamento approvato con
Decreto di G.R. n.4/r del 9/2/07, contiene la \atitne degli effetti sul piano
ambientale, territoriale , economicoe della salute umanadella nuova struttura.

Il processo di valutazione integrata contiene araldefinizione:
-della partecipazione dei soggetti esterni all’Amisirazione Comunale;
-del monitoraggio degli effetti dell’'opera sul tiéorio;
-della valutazione ambientale, che abbiamo sopcaites

Essa contiene inoltre alcune considerazioni griniento:
-alla fase iniziale per 'esame del quadro analitico, la fattibiltEcnica-giuridica-
amministrativa-economica-finanziaria; nella coeeerdegli obiettivi sono definiti
anche le risorse disponibili per il monitoraggi@ne inoltre definite le forme di
partecipazione;
-alla valutazione di coerenzidel quadro conoscitivo dove vi € la definizionglde
obiettivi generali; vengono esaminati i dati inpago con gli atti pianificatori e di
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governo del territorio di altri soggetti istituziain Va sottolineato ancora una volta
che la previzione dell'autostrada era gia contenutal RUC e che la variante
riguarda essenzialmente alcune opere collaterali;

-alla valutazione intermedidei quadri conoscitivi analitici, con la definin® degli
obiettivi e le azioni per conseguirli, le soluziacsternative e la definizione degli
indicatori.

In merito al procedimento di Valutazione Integrata, sono pervenute n.8
“osservazioni” per le quali e stato redatto una REIONE DI SINTESI, con la
descrizione degli argomenti e una proposta di odetuzioni. Quest'ultimo
elaborato, redatto ai sensi del 3°comma dell’arldl0D.P.GRT n.4/R del 9/2/2007, e
stato oggetto di presa d’atto con delibera di G.Q208 del 17.11.2008 ed é allegato
(elaborato B) alla delibera di adozione della vaga in attuazione del 3° comma,
art.16 della LR 1/05.

In attuazione del 2° comma art.10 del D.PGR. R.d#| 9/2/2007, la Relazione
di Sintesi é stata messa a disposizione del puhldon le modalita di cui all'art.12,
3° comma: pubblicazione sul sito iternet del Comumecomunicazione agli
interessati.

In merito al procedimento di cui al DPR 8/6/2001 n.327,in attuazione
dellart.11 é stato formalizzato l'avvio del proa®&nto, con la comunicazione
effettuata mediante pubblico avviso, all'albo pretodel Comune e sui giornali
locali, per la modifica del RUC e quindi per I'agmone del vincolo preordinato
all’esprorio, in merito ad alcune opere collatergloiché I'opera autostradale é
sostanzialmente prevista nel Regolamento Urbaaishiell'arco dei venti giorni, a
partire dalla data del deposito il progetto di aate al RUC e stato visionato da una
ventina di cittadini presso l'ufficio progetti iniNa Rucellai. Durante tale periodo
sono pervenute n. 5 “osservazioni”.

-La prima “osservazione’prot. 69042 dell'’11.11.2008, e stata presentata d
Sig. Cocci Luciano, in riferimento alla particefteb5 del foglio n. 18, alla particella
n.46 del foglio n. 5 ed alla particella n.204 dgjlfo n. 32. In sintesi si evidenzia la
conduzione agricola delle aree, la disponibilitairadiantare in proprio le alberature
necessarie pu di evitare I'esproprio per realizahreerde di rispetto previsto in
adiacenza all'autostrada. Le argomentazioni somaiglmente accolte poiché solo
una minima parte delle particelle citate sono sdeate dalla destinazione a verde di
rispetto, di cui si propone il mantenimento perfeomarne il suo disegno unitario.

-La seconda “osservazioneadrot. 69043 dell’11/11/2008, e stata presentata d
Sig.Cocci Osvaldo in riferimento alle particelle.820 e 13 del foglio n.5. Si
evidenzia che parte delle aree ricadono nei Pme 4.8 a destinazione industriale e
sulle quali e prevista la costruzione di edifica tichiesta é tenuta presente in quanto
trattasi di fascia di rispetto e non “verde di e8p” per cui non si prevede alcuna
procedura espropriativa aggiuntiva rispetto a cuagia definito nel progetto
dell'autostrada.




-La terza “osservazione’prot. 69046 dell’11/11/2008, e stata presentaia d
Sig.Cocci Osvaldo in riferimento alle particelle. 286, 291, 304, 328, 520, 532,
533, 535, 536 del foglio n. 18. Vi si lamenta chevéntuale esproprio possa
pregiudicare la realizzazione di edifici indusiri&th verita trattasi prevalentemente di
vincolo di rispetto e solo in minima parte, sullarfcella n.20, e stato definito il
verde di rispetto che risulta necessario per camdeg il disegno unitario del verde.

-La quarta “osservaziongprot. 69049 dell’11/11/2008, e stata presentata d
Sig. Cocci Osvaldo in riferimento alla particell88h0 del foglio n.5 per la quale si
chiede di non attivare la procedura espropriativaertita trattasi di fascia di rispetto
e non “verde di rispetto” per la quale non si a@taicuna procedura espropirativa
aggiuntiva rispetto a quanto previsto nel progditautostrada.

-La quinta “osservazione”, prot.69758 del 13/11R208 stata presentata dal
geometra Leonardo Amerini in riferimento alla pali@ n.66 del foglio n.23, per la
guale si chiede di procedere alla correzione deféstazione catastale.

Si prende atto del contributo.

A questo punto si riporta una sommaria e schemascrizione del progetto
della nuva autostrada, con le definizioni di cla aklazione integrata, articolata per i
diversi tratti autostradali a partire dal raccordonord con la Mezzana Perfetti
Ricasoli e procedendo verso sud:

A)-tratto da 0 a 300 mtfortemente antropizzato per gli insediamenti stdali ed in
piccola parte, dopo l'attraversamento del Bisengér,quelli urbani. Nell'area vi € la
presenza di via dei Confini, intorno alla qualesswesi verifica il superamento dei
limiti di rumore, dovuto anche al traffico esistersull'autostrada A11.

La nuova opera quindi si aggiunge agli altri elethestranei, senza aumentare il
livello di frammentazione paesistica esistente.

L’'impatto ambientale, nella Valutazione Integratene definito di livello 1- ovvero
accettabile.

B)-tratto da 300 a 2.500mtcon un paesaggio esistente prevalentemente kgriao
presenza di alcune aree incolte, altre di caratteyediativo con essenze arboree di
arredo “estranee alla tradizione toscana”. Neldaseorre il canale Vingone-Lupo. Il
tratto dell’autostrada sara in rilevato, con duerappassi secondari e un corpo di
svincolo con la Circonvallazione Nord. Ma nonostaihicarattere agricolo dell’area,
gli impatti ambientali della nuova infrastrutturan® da considerarsi lievi, anche in
virtu dello scarso valore ambientale del contestapatto significativo invece a
carico della componente paesaggio per il rilevatosiradale.

L’'impatto ambientale, nella Valutazione Integrati#gne definito di livello 1 —ovvero
accettabile.




C)-tratto da 2.500 a 3.700mturbano sul lato est della nuova struttura e afgrisul
lato ovest. La parte agricola € anche da considaepaale corridoio ecologico, anche
se “di scarso valore”. La nuova autostrada € cotapiente in rilevato, con un
sovrappasso secondario. Impatti ambientali lieen significativi, non critici quindi,
anche in virtu dello scarso valore ambientale datesto considerato.

L’'impatto ambientale, nella Valutazione Integrati&ne definito di livello 1 —ovvero
accettabile

D)-tratto da 3.700 a 5.000 mtricadente nel comune di Campi Bisenzio; tratto ad
elevato valore naturalistico, porzione del SIR dstiadella piana fiorentina” (per il
coinvolgimento di una piccola parte dell’ area aigdbili).

L’impatto ambientale, nella Valutazione Integrat@ne definito di livello 2-
Contemporaneamente viene precisato che la critidgh carico ambientale in
corrispondenza dell'area dirigibili verra riequii#tta con la realizzazione di una cassa
di espansione idraulica localizzata nelle vicinarameche se ricadente nel territorio
del Comune di Signa.

Ad esclusione quindi dell'area ex dirigibili défidicatore, che il progetto di
autostrada coinvolge solo marginalmente, per Fmterritorio del Comune di Campi
Bisenzio interessato dalla nuova autostrada, I'ttopambientale € di livello 1,
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tuttavia anche nelllambito della modalita sempdfer, 'opera &€ soggetta alla
“valutazione degli effetti ambientali” in attuazendella Direttiva 2001/42/CEE,
perché interessa un sito di importanza comunitpeiala protezione degli habitat
naturali (flora e fauna selvatica).

Descrizione della variante per le principali modifie apportate alla
cartografia in scala 1:2.000 del RUC, ovvero alk/ble nn.1,2,3,7,13,19,23.

Si precisa che, per la definizione dello stato atiel cartografico, Si
fa riferimento alla cartografia definitivamente pprovata dal Consiglio
Comunale, nellambito della conclusione del procaetknto di variante
per l'allineamento del RUC al PS, con pubblicazione sul BURT del
26.11.2008, e del procedimento di adozione in CoinsiComunale delle
varianti al RUC per le bretelle stradali di Capaledi S.Piero a Ponti.

-Nella tav. 1,le principali modifiche consistono in:

-ridefinizione del verde di rispetto laterale, imt@o i lati, per indicare la pertinenza
autostradale (quella effettivamente da esproprisaarhe al fine di costruire un

raccordo funzionale con la esistente Mezzana Rieietsoli;

-ridefinizione delle fasce di rispetto, in ambaii) per uno spessore in parte di mt.
30 (per la nuova viabilita) ed in parte di mt.2@r(fa viabilita e sistente);



-conferma del sottopasso di mt. 3,00 x 3,00 pgidta ciclopedonale, che da via Flli
Cervi si possa raccordare con quella esistentéagiie del fiume Bisenzio nel
Comune di Prato.

-Nella tav. 2,le principali modifiche consistono in:

-allargamento della pertinenza viaria, per consend realizzazione della rampa di
raccordo tra l'autostrada e la Mezzana-PerfettaRd;

-conseguente traslazione della fascia di rispedtio dpessore di mt.20.

-Nella tav. 3,le principali modifiche consistono in:

-ridefinizione della pertinenza autostradale a noetl fiume Bisenzio, conseguente
puntualizzazione della fascia di rispetto di mt.30;

-ridefinizione delle rampe verso la ex statale 32 correzione della rotatoria di
raccordo e delle pertinenze, per le aree relatiteri@no di riporto;

-conseguente adeguamento delle fasce di rispettd.80;

-definizione del sottopasso pedociclabile, finaizzal mantenimento della continuita
per la esistente via di Maiano;

-definizione, su ambo i lati della nuova autostratidle rotonde sulla via di Maiano
(interrotta) per favorire I'inversione di marcia,

-ridefinizione del raccordo tra la via Centola enlaova strada di Piano, anche per
confermare l'accesso al PMU 4.3, con correzionéadsbluzione del sovrappasso
dell’autostrada.

-Nella tav. 7,le principali modifiche consistono in:

-modifica del raccordo tra via Centola e la rotoddaia dei Confini;

-ridefinizione dell’'uscita dalla nuova autostradatonda con raccordo all’asse delle
industrie (circonvallazione nord), rampe e verdagpetto per il terreno di riporto;
-definizione, in alcune parti, del verde di rispetiell’intero arco dei 60 mt. per
consentire la realizzazione di un armonico rapptvea@ona agricola e autostrada, al
fine di una maggiore definizione di raccordo amtaé ove mettere a dimora
alberature di alto fusto necessarie anche perifaibpassaggio dell’avifauna;

-I canali scolmatori del Bisenzio vengono lasciatll@ previsioni del RUC e la loro
eventuale messa in discussione é rinviata ad unentoimsuccessivo, anche sulla
base di una maggiore riflessione sull’ intera preolatica della messa in sicurezza
idraulica del territorio nell’area vasta di cui ail studio curato dal Consorzio di
Bonifica dell’area fiorentina che sara consegna#l@ prossime settimane;

-la definizione di un idoneo sottopasso della nuauostrada confermera il
mantenimento della continuita del tratto di via Bazella;

-per il mantenimento della continuita di via Todégsoli € definito invece un
sovrappasso che, sul lato est dell’autostradaevignlungato in maniera idonea da
poter consentire il passaggio anche della circdeiahe ovest del capoluogo e della
ferrovia o tranvia in direzione Prato. La variaotatiene anche una leggera modifica
del sedime autostradale.




-Nella tav. 13,le principali modifiche consistono in:

-ridefinizione delle aree a verde di rispetto per dertinenze autostradali, con
estensione di alcune parti fino ad una distanzandb0 al fine di migliorare
I'inserimento ambientale della nuova struttura;

-mantenimento delle fasce di rispetto di mt.60mbai lati dell’autostrada;
-ridefinizione del sovrappasso di via Gramignhanoniodo tale da lasciare spazio sia
alla circonvallazione ovest del capoluogo che falteovia-tranvia per Prato;
-ridefinizione del raccordo della circonvallaziomest con la via del Paradiso;
-ridefinizione del tracciato della strada vicinalad ovest dell’autostrada, con
raccordo della medesima, a sud, con via Mammoli;

-definizione di una nuova viabilita agricola da dal Paradiso verso I'accesso alla
zona degli orti esistenti.

-Nella tav. 19,le principali modifiche consistono in:

-parziale ridefinizione del tracciato esistentevii Mammoli, per confermarne la
continuita, nel tratto sovrappassante l'autostradi nuova rotatoria, alla quale
raccordare anche la strada pedo-ciclabile della diridCarraia (per la quale si
prevedera un sottopasso di mt. 3,00x3,00) e gpeliaciclabile di via Voltaprada,;
-ridefinizione delle rampe di raccordo tra I'autasta e via Mammoli e quindi con la
circonvallazione sud;

-ridefinizione delle aree verdi di rispetto, su amlbati della nuova autostrada, con la
loro parziale estensione fino a mt 60, al fine atigpvi mettere a dimora alberi di alto
fusto idonei anche per favorire I'attraversamerggliduccelli;

-modifica di tracciato per una piccola parte ddiastatale 325, al fine di potervi
realizzare un parcheggio pubblico, con la defimei@i una nuova rotonda sulla via
di Carraia;

-conseguente ridefinizione del tracciato delladiferroviaria in direzione Signa.

-Nella tav. 23,le principali modifiche consistono in:

-ridefinizione di un diverso tracciato per un toadli circa 300 mt della ex statale 325,
con conseguente previsione di un parcheggio publgerzialmente ricadente nel
sedime della strada attuale;

-definizione di nuove rotonde per costruire il @oo con via S.Domenico e con |l

tratto non modificato della statale 325;

-ridefinizione delle aree a verde di rispetto sa ipriporto di terra che per le fasce di
rispetto;

-ridefinizione delle aree pubbliche nella zona uaddell’'Indicatore, compatibilmente

con le nuove definizioni viarie.
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Si precisa, per il procedimento di variante urbanifica, inoltre che:

-La relazione geologicaallegata sotto la lettera F), redatta dal geolBgo
Roberto Neroni, appositamente incaricato con determ.16 del 6.4.2006, con le
precisazioni di cui alla lettera del 20 giugno 208&tata depositata presso il Genio
Civile di Firenze a fine novembre. In riferimentd BAI (Piano di Assetto
Idrogeologico), la suddetta relazione evidenziessdémza di messa in sicurezza
idraulica duecentennale del Vingone Lupo. Nel roesitprecisa che con delibera di
GC. n. 68 del 14/3/2006 e stato approvato il ptogpteliminare di una cassa di
compensazione idraulica, con una volumetria di camp di mc. 7.700, redatto
dall'lng.Sorbi. Per tale opera € stato richiestéinanziamento CEE nelllambito del
POR-FSE/Attivita 2.4 di cui al Decreto R.T. n.4.68del 10.10.2008 ;
successivamente e stata fatta richiesta all’AwdtatitBacino, in riferimento agli studi
idraulici in corso da parte del Prof. Pagliara e geelli condotti dal Consorzio di
Bonifica dell'area fiorentina, la revisione del PAbn la eventuale esclusione di
alcune previsioni idrauliche relative al territodampigiano.

-La Relazione di Sintesdi cui al procedimento della valutazione integrata
allegata sotto la lettera B), € stata oggetto giodio presso l'ufficio, in attuazione
del comma 2° dell'art.10 del Decreto del presidedgtta G.R. n.4/R del 9/2/2007,
pubblicata sul sito internet del Comune ed e siegamento di comunicazione nelle
forme di legge ai medesimi soggetti ai quali eeiocstomunicato I'argomento della
Relazione Integrata. Il deposito della relazior@eéenuto fino al 26 novembre 2008.

-| dati catastalirelativi alle proprieta interessate dall’apposiziemel vincolo
in virtu della presente variante al RUC, ai sensi BDPR n.327/2001, sono stati
depositati all'albo pretorio dal 27 ottobre 2008 B novembre 2008, con la
individuazione delle proprieta. Del provvedimentcstata fatta comunicazione ai
sensi di legge. Nel merito € pervenuta n.1 “osseove” della quale abbiamo parlato
nelle pagine precedenti. Le particelle catastaéirassate dalla variante sono definite
nei fogli catastali di cui all’elaborato E).

-In riferimento alvincolo paesagqgisticali cui al Dlgs n.42 del 2004, per il
sovrappasso del fiume Bisenzio (ex legge n.431¢88¢lI'autostrada All (ex legge
n. 1497/39), a nord del territorio comunale, ilgetio di autostrada e stato sottoposto
allesame della commissione tecnica degiperti in materia paesaggistica di cui al
comma 8° dell’'art.89 della L.R. n.1/2005nella seduta del 4.11.2008. La suddetta
commissione ha espresso “parere favorevole”.
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La variante al RUC é costituita dai seguenti elabati:

A)-La presente relazione tecnico-descrittiva,

B)-La Relazione di Sintesli cui al procedimento di valutazione integrata;

C)-Le tavole grafiche nn. 1,2,3,7,13,19,23, del Ri@to attualecon la precisazione
che la tav, n.7 e stata interessata da modificlperégte per la nuova strada detta
“bretellina di Capalle” per la quale il procedimenti adozione € iniziato con
delibera CC. n. 124 del 29. 10. 2008;

D)-Le tavole grafiche nn.1,2,3,7,13,19,23, del R&tato modificatp

E)-N° 4 tavole con i Fogli catastali nn. 1, 5, 8, 119, 22, 23, 25, 32, per la
definizione di massima delle aree interessate @alliante al RUC vigente;

F)-La relazione geologica, con le tavole graficlegate.

Novembre 2008 Il dirigente del V°Settore-pribgaone-
Arch.Pietro Pasquale Felice
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